Anlage 2

Satzung Uber die Zahl, GréRRe und Beschaffenheit der Stellplatze fur Kraftfahrzeuge und fir
Fahrradabstellplatze im Pfaff-Quartier.

Erlauterungen der Regelungen der Stellplatzsatzung Pfaff-Quartier

Zu §1
Geltungsbereich

Der Geltungsbereich der Stellplatzsatzung bezieht sich nur auf den Geltungsbereich des
Bebauungsplans ,Koénigstralie - Albert-Schweitzer-Stralle - Pfaffstra3e“. Das macht deutlich,
dass es sich hier um einen abgegrenzten Teilbereich der Gesamtstadt handelt und somit die
Voraussetzung zur Anwendung des § 88 Abs.3 LBauO erflillt sind.

Zu§2
Herstellungspflicht von Stellpldtzen und Fahrradabstellplatzen

In Absatz 1 wird die Herstellungspflicht der Landesbauordnung aufgenommen und deutlich
gemacht, dass eine grundsatzliche Verpflichtung besteht, den durch Bauvorhaben
entstehenden Verkehr auf den privaten Grundstliicken aufzunehmen. Dies gilt sowohl bei der
Errichtung sowie fiir den eventuellen Mehrbedarf bei der Anderung oder Nutzungsénderung
einer baulichen oder sonstigen Anlage.

Absatz 2 definiert im Sinne des § 2 Abs. 8 LBauO die Begriffe ,Stellplatze und Garagen® und
in Anlehnung hierzu den Begriff ,Fahrradabstellplatze® als Flachen fir den ruhenden Verkehr
aulerhalb der o6ffentlichen Verkehrsflachen. Hierdurch wird verdeutlicht, dass diese Satzung
Stellplatze auf Privatgelande behandelt und nicht im &ffentlichen Raum.

Absatz 3 stellt klar, dass der Stellplatznachweis fir Pkw- und Fahrradstellplatze auf dem
eigenen Grundstlick zu flihren ist. Flir begriindete Einzelfalle wird die Moglichkeit erdffnet,
dass dieser Nachweis auch auf anderen Grundstliicken (bspw. in Tiefgaragen oder den
Quartiersparkhausern) mittels Baulast erbracht werden kann, sofern die Gemeinde dem zu-
stimmt. So soll insbesondere den Baufeldern nérdlich der Albert-Schweitzer-Stralle eine
Mdoglichkeit gegeben werden, ihren Stellplatznachweis zu fuhren, da in diesem Bereich Tief-
garagen aufgrund des Gelandes kaum méglich sind und ebenerdige Stellplatze durch den
Bebauungsplan nur unter bestimmten Bedingungen zulassig sind.

Absatz 4 weist nachrichtlich darauf hin, dass die notwendigen Garagen, Stellplatze und Fahr-
radabstellplatze spatestens zum Zeitpunkt der Nutzungsaufnahme bzw. der Benutzbarkeit
der baulichen oder sonstigen Anlagen fertiggestellt sein mussen.

Absatz 5 nimmt Bezug auf die Barrierefreiheit von Stellplatzen fir schwerbehinderte Perso-
nen, die von den Regelungen der Stellplatzsatzung ausgenommen sind. Das Ziel des Mobi-
litatskonzepts eines autoarmen Quartiers und damit einhergehenden starken Reduzierung
von ,sichtbaren® ebenerdigen Stellplatzen gelten fir solche Stellplatze nicht, da hier stets
von der Notwendigkeit eines einfachen und direkten Zugangs auszugehen ist.

Zu§3
Anzahl der notwendigen Stellplatze und Fahrradabstellplitze

In der aktuellen Baugenehmigungspraxis wird gemal® den Angaben der Verwaltungsvor-
schrift zu Zahl, Grofe und Beschaffenheit von Stellplatzen des Landes Rheinland-Pfalz vom
24. Juli 2000 (VwV Stellplatze) sowie einem Beschluss des Bauausschusses Kaiserslautern
vom 31.10.1995, beim Bau von Mehrfamilienhdusern die Herstellung von 1,5 Stellplatzen je
Wohneinheit gefordert. Bei den sonstigen Nutzungen sind als Richtwert die Mittelwerte der in



der VwV Stellplatze angegebenen Richtzahlen anzuwenden. Nach § 88 Abs. 1 Nr. 8 LBauO
kénnen die Gemeinden die Zahl der notwendigen Stellplatze nach § 47 LBauO in einer
Satzung festlegen. Dieser Bedarf wird als Bemessungsgrundlage in § 3 der Stellplatzsatzung
nach aktuellen Erkenntnissen neu definiert.

Eine stichprobenartige Untersuchung von Wohngebieten in Kaiserslautern, in Verbindung mit
den Ergebnissen aus der Erhebung der TU Dresden ,Mobilitat in Stadten* 2013 ergab einen
realen Bedarf fUr vergleichbare innerstadtische Wohnquartiere von durchschnittlich 0,9 Stell-
platzen je Wohneinheit. Zuzlglich von 10 % fur Besucherparkplatze wird in Absatz 1 der
Richtwert von 1 Stellplatz je Wohneinheit als Stellplatzbedarf fiir die Wohnnutzung (in Mehr-
familienhausern) definiert. Dieser Bedarf stellt die notwendigen Stellplatze mit Herstellungs-
pflicht nach § 47 LBauO dar.

Absatz 2 nimmt Bezug auf die sonstigen Nutzungen (im Pfaff-Quartier hauptsachlich Buro,
Dienstleistung, Gewerbe und Forschung). Da fir diese der reale Bedarf nur schwierig erho-
ben werden kann, ist davon auszugehen, dass die Richtwerte nach der oben benannten
Genehmigungspraxis weiterhin als grundsatzlicher Bedarf angesehen werden kdnnen. Aller-
dings wird das Angebot im &ffentlichen Verkehr fir das Pfaff-Quartier mit der geplanten Er-
tichtigung des Bahnhaltepunkts Pfaffwerk, der Verlegung von Bushaltestellen und Buslinien
und einer sich daraus ergebenden besseren Erreichbarkeit und kirzeren Taktung, verbes-
sert. Die VwV Stellplatze erdffnet bei glinstigen Moglichkeiten zur Nutzung des OPNV eine
Stellplatzreduzierung von bis zu 30 %. Kaiserslautern hat im Vergleich zu Mainz und
Ludwigshafen nur ein stadtisches Bussystem und verfiigt Uber keine schienengebundenen
Verkehrsmittel, weswegen das Maximum von 30 % nicht angewandt wird. Aufgrund der Lage
des Pfaff-Quartiers in der Stadt (Innenstadt, aber nicht im zentralen Stadtbereich), der Er-
reichbarkeit von OPNV-Haltestellen, der Liniendichte und Taktfolge, wird die Anzahl der not-
wendigen Stellplatze der sonstigen Nutzungen im Pfaff-Quartier um 20 % reduziert. Ein sol-
cher ,OPNV-Abschlag® ist gemaR VwV Stellplatze fir Wohnnutzungen nicht anwendbar.
Diese reduzierten Richtwerte stellen, wie in Absatz 1 die Anzahl der notwendigen Stellplatze
der jeweiligen Nutzung mit Herstellungspflicht nach § 47 LBauO dar.

In Absatz 3 wird die Anzahl der notwendigen Stellplatze aus den beiden vorherigen Absatzen
nach oben begrenzt. Aus der Formulierung heraus, dass diese Stellplatze notwendig sind, ist
ein Verbot der Unterschreitung dieser Anzahl obsolet, wodurch die errechnete Stellplatzan-
zahl der Absatze 1 und 2 faktisch als ,Fixwerte* anzusehen sind, welche grundsatzlich weder
Uber- noch unterschritten werden dirfen. Dies soll dazu beitragen, das Stellplatzangebot im
Sinne der Zielsetzungen des Mobilitatskonzeptes zu regulieren, so dass kein Uberangebot
an Stellplatzen entsteht, was das Verkehrsaufkommen mit dem Pkw erhéhen wirde.

In Absatz 4 wird auf die Richtwerte flr die notwendigen Fahrradabstellplatze in der Richt-
werttabelle in Anlage 1 verwiesen. Diese sind aufgrund der Zielsetzungen im Pfaff-Quartier
hoher als in der aktuellen Baugenehmigungspraxis der Stadt Kaiserslautern und durch das
Mobilitatskonzept von EnStadt:Pfaff begrindet. Das Mobilitatskonzept hat eine Verdopplung
der Fahrradnutzung im Vergleich zur Gbrigen Stadt als Ziel, weswegen auch die Richtwerte
fur die Fahrradabstellplatze fir Wohnnutzungen verdoppelt und fir sonstige Nutzungen
1,6-fach erhoht wurden.

Fur den Fall, dass eine geplante Nutzung nicht in der Richtwerttabelle der Anlage 1 aufge-
fuhrt ist, sind nach Absatz 5 die Richtwerte ahnlicher Nutzungen als Orientierung fir eine
Einzelfallberechnung heranzuziehen.

Absatz 6 erdffnet die Mdglichkeit, dass Stellplatze oder Fahrradabstellplatze mehrfach als
Nachweis des notwendigen Stellplatzbedarfs genutzt werden kénnen, wenn es nicht zu zeit-
lichen Uberschneidungen wahrend der Hauptnutzungszeiten kommt. Der Stellplatzbedarf



richtet sich demnach nach dem gréfRten gleichzeitigen Bedarf. Diese wechselseitige Benut-
zung von Stellplatzen soll eine effektive Nutzung von Stellplatzflachen férdern und tragt zur
Verringerung der Flacheninanspruchnahme und der Baukosten bei. Eine typische wechsel-
seitige Nutzung ist beispielsweise eine tagsuber genutzte Bilroeinrichtung und eine abends
genutzte kulturelle Einrichtung. Notwendige Stellplatze oder Fahrradabstellplatze, die zu
Wohnnutzungen gehdren, dirfen nicht in eine Doppelnutzung einbezogen werden.

Bei Anwendung von Absatz 7 muss mit dem Bauantrag dargelegt werden, warum weniger
oder mehr Stellplatze hergestellt werden sollen. Das offensichtliche Missverhaltnis kann z. B.
durch ein Verkehrsgutachten belegt werden. Wird in diesem dargelegt, dass beispielsweise
der Betriebsablauf bzw. die vorgesehene spezifische Nutzung keine oder wesentlich niedri-
gere Stellplatze begriinden, wird auf die Abldsezahlung verzichtet. Gleiches gilt bei einer aus
gleichen Grinden erhdhten Stellplatzherstellung. Aus Griinden des Gleichbehandlungs-
grundsatzes muss dargelegt werden, warum die Regelungen der Stellplatzsatzung die vor-
gesehene Nutzung unmdglich machen oder erheblich beeintrachtigen wirden bzw. warum
die zur Verfligung stehenden Mdéglichkeiten zur Stellplatzreduzierung nicht ausreichend sind.
Fir Wohnnutzungen ist diese Ausnahmeregelung nicht anzuwenden, da davon auszugehen
ist, dass solche Begriindungen nicht aufgefihrt werden kénnen.

Die Definition zum Umgang mit Nachkommastellen in Absatz 8 gewahrleistet eine einheit-
liche Anwendung der Stellplatzberechnung.

Zu§ 4
Einschrankung durch Mobilitdtskonzept Pfaff

Nach § 88 Abs. 3 Nr. 3 LBauO kann die Herstellung von notwendigen Stellplatzen untersagt
oder eigeschrankt werden, wenn Bedurfnisse des Verkehrs oder stadtebauliche Bedirfnisse
dies erfordern. Diese Bedurfnisse werden, wie in der Beschlussvorlage dargestellt, auf dem
Pfaff-Gelande erflillt, so dass von dieser Einschrankung in § 4 dieser Satzung Gebrauch ge-
macht wird.

In Absatz 1 wird der Begriff der tatsachlich herzustellenden Stellplatze definiert, welcher sich
aus der Einschrankung der Anzahl der notwendigen Stellplatze des § 3 dieser Satzung
ergibt. Die Einschrankung wird mit dem Angebot der alternativen Mobilitatsformen begrtn-
det, was verkirzt die stadtebauliche und verkehrliche Begriindung darstellt. Diese ergibt sich
u.a. aus dem Mobilitatsplan Klima+ 2030, wie es in der Beschlussvorlage erlautert wird. Zur
besseren Nachvollziehbarkeit bei der Anwendung sind die notwendigen Stellplatze des § 3
Abs. 1 und 2 dieser Satzung (Stellplatzbedarf) in der Anlage 1, Spalte A benannt, da sie die
Grundlage der Einschrankung bilden. Aus den Einschrankungen der Absatze 2 und 3 des
§ 4 dieser Satzung resultieren die Richtwerte der tatsachlich herzustellenden Stellplatze, die
in Anlage 1, Spalte B benannt sind.

Die Werte der Spalte B sind fir die Berechnung des Stellplatznachweises anzuwenden.

In Absatz 2 wird die Anzahl der tatsachlich herzustellenden Stellplatze fur Wohnnutzungen
auf 60 % der notwendigen Stellplatze nach § 3 Abs. 1 dieser Satzung definiert.

In Absatz 3 wird die Anzahl der tatsachlich herzustellenden Stellplatze fiir die sonstigen Nut-
zungen auf 75 % der notwendigen Stellplatze nach § 3 Abs. 2 dieser Satzung definiert. Diese
Unterscheidung der Einschréankung im Vergleich zu den Wohnnutzungen findet aufgrund der
bereits reduzierten Anzahl der notwendigen Stellplatze wegen der Mdglichkeiten zur Inan-
spruchnahme offentlicher Verkehrsmittel statt. Dadurch wird dieselbe absolute Anzahl an
Stellplatzen erreicht, als wirden pauschal 40 % der nach aktueller Genehmigungspraxis
notwendigen Stellplatze eingeschrankt werden, ohne vorherige Reduzierung durch die
OPNV Anbindung.



In Absatz 4 wird klargestellt, dass die Regelungen der Absatze 3 bis 8 des § 3 dieser
Satzung weiterhin Anwendung finden. Dies betrifft insbesondere die Limitierung der Anzahl
der errechneten Stellplatze nach oben (§ 3 Abs. 3) und die Anzahl der notwendigen Fahr-
radabstellplatze, welche von einer Reduzierung ausgeschlossen sind, da diese im Zuge der
Satzung erhoht statt reduziert werden (§ 3 Abs. 4).

Nach § 47 Abs. 4 LBauO kann die Gemeinde einen Ablésebetrag verlangen, wenn die Her-
stellung ,aufgrund einer Satzung nach § 88 Abs. 3 untersagt oder eingeschrankt® ist. Eine
solche Einschrankung findet in § 4 Abs. 1 dieser Satzung statt und Absatz 5 stellt klar, dass
die Differenz aus den notwendigen und tatsachlich herzustellenden Stellplatzen von den
Bauherr/innen abzuldésen ist (siehe auch Satzung Uber die Ablésung von Stellplatzen der
Stadt Kaiserslautern). Dieser Ablésebetrag soll im Pfaff-Quartier u.a. die Bereitstellung der
Angebote der alternativen Mobilitatsformen (,Mobilitatsstationen®) sicherstellen sowie weitere
investive InfrastrukturmalRnahmen (auf dem Pfaff Areal, aber auch in anderen Teilen der
Stadt), insbesondere den barrierefreien Ausbau des Bahnhaltepunkts Pfaffwerk mitfinanzie-
ren.

Zu§5
Reduzierung der Anzahl der tatsachlich herzustellenden Stellplatze

Mit der in der Anlage 2 der Stellplatzsatzung abgebildeten Tabelle zum ,Bauen fir nachhal-
tige Mobilitat“ (BNM), soll eine Reduzierung der Anzahl der tatsachlich herzustellenden Stell-
platze (siehe § 4 dieser Satzung) ermoglicht werden, die tber die Reduzierung der § 3 und 4
dieser Satzung hinausgeht.

Das BNM soll Anreize fur die Bauherr/innen schaffen, Investitionen in Infrastruktur zu tatigen,
welche umwelt- und gesundheitsférderndes Mobilitatsverhalten unterstitzt, bei gleichzeitiger
Reduzierung der privaten Pkw-Stellplatze. Erflllt die Bauherrin/der Bauherr eine oder
mehrere der geforderten MaRnhahmen (vgl. Tabellen 1 und 2 der Anlage 2), ermdglicht dies
eine Reduzierung der gemaf Richtwerttabelle (Anlage 1, Spalte B) tatsachlich herzustellen-
den Stellplatze um die angegebenen Prozentsatze.

Grundlage der Prozentsatze sind die Kosten der einzelnen MaRnahmen. Die Reduzierungs-
raten sind so gewahlt, dass die Bauherrin/der Bauherr durch die ausgeloste Stellplatzredu-
zierung, trotz Investition in die MaRnahme, in Summe Geld einspart. Daher besitzen kosten-
intensive MalRnahmen hohere Reduzierungsraten als kostengtinstigere Malinahmen. Somit
besteht ein finanzieller Anreiz in die Infrastruktur zu investieren.

Die Mal3nahmen koénnen in drei Hauptbereiche gegliedert werden:

1. Anzahl der Fahrradstellplatze
2. Qualitative Anforderungen an Fahrradstellplatze
3. Anzahl der Lademdglichkeiten fur Elektromobilitat

Absatz 1 verweist auf die in den Reduzierungstabellen aufgeflihrten Mallnahmen in der
Anlage 2 und stellt klar, dass die maximale Reduzierung bei 25 % liegt. Diese kann erreicht
werden, indem die prozentualen Reduzierungen in Spalte 1 der beiden Tabellen durch die
Realisierung mehrerer MaRnahmen addiert werden.

Absatz 2 stellt klar, dass fir Wohnnutzungen die Tabelle 1 der Anlage 2 und fir die sonsti-
gen Nutzungen die Tabelle 2 der Anlage 2 zu verwenden ist. Die Unterscheidung wurde auf-
grund der unterschiedlichen Nutzungsanspriuche von Wohn- und gewerblichen Nutzungen
getatigt.



Die MalRnahmen des BNM sind so gewahlt, dass diese im Bauantrag eingezeichnet werden
kénnen und so durch die Bauordnung Uberprifbar sind. Dies wird durch die Forderung in
Absatz 3, dass die Maflnahmen in den Bauantragen zu kennzeichnen sind, gewahrleistet.
Dadurch kénnen die Malinahmen Teil der Baugenehmigung werden und deren Realisierung
ist rechtlich abgesichert und nachprtfbar.

Zu§ 6
Anforderungen an die Herstellung der Fahrradabstellplatze

Nach § 88 Abs. 3 Nr. 4 LBauO kann nicht nur die Herstellung der Fahrradabstellplatze per
Satzung geregelt werden, sondern auch die ,erforderliche GréfRe, die Lage, die Ausstattung
und die Anzahl der unterzubringenden Fahrrader®. § 6 der Stellplatzsatzung Pfaff-Quartier
hebt nochmals hervor, dass Fahrradabstellplatze grundsatzlich auf dem Baugrundstlick her-
zustellen sind. In begriindeten Fallen, kann ausnahmsweise eine (teilweise) Herstellung auf
einem anderen, geeigneten Grundstick (mittels Baulast) oder im o6ffentlichen Raum (siehe
unten) zugelassen werden. Dadurch sollen kurze Wege zwischen Abstellplatz und Zielort
entstehen, um im Sinne des Mobilitatskonzepts den Radverkehr zu férdern. Darlber hinaus
werden in Absatz 1 die Grundanforderungen an deren bauliche Ausfiihrung gestellt, die die
Qualitadt und damit die Akzeptanz und Nutzung gewahrleisten sollen. Die Grundanforderun-
gen orientieren sich grotenteils an den bereits bestehenden ,Hinweisen zur Berlcksichti-
gung von Fahrradabstellplatzen im Baugenehmigungsverfahren (Beschluss des Bauaus-
schusses Kaiserslautern vom 30.11.2015), erweitert durch die verpflichtenden Vorgaben
einer ausreichenden Beleuchtung sowie des Wetterschutzes.

Insbesondere ist zu berlicksichtigen, dass Fahrradabstellplatze fir Besucher/innen nahe am
Eingang platziert und nicht in Keller- oder Tiefgaragengeschosse untergebracht werden, da
sie sonst moéglicherweise nicht frei zuganglich sind und nicht angenommen werden. Der
Besucheranteil an den herzustellenden Fahrradabstellplatzen ist daher in Anlage 1, Spalte D
angegeben.

Fur publikumsintensive Nutzungen, wie Verkaufsstatten, Versammlungsstatten oder Sport-
statten, kdnnen die notwendigen Fahrradabstellplatze ausnahmsweise auch auf einem ge-
eigneten Grundstiick in der Nahe oder im offentlichen Raum (bspw. an Mobilitatsstationen)
nachgewiesen und hergestellt werden.

Fur Besucherabstellplatze ist der Witterungsschutz nicht zwingend auf alle nachzuweisenden
Abstellplatze anzuwenden und soll den oben genannten Punkten Rechnung tragen. Werden
Besucherabstellplatze direkt neben dem Haupteingang platziert oder an 6ffentlichen Abstell-
anlagen nachgewiesen, Uberwiegt die gute Zuganglichkeit und Erreichbarkeit dem Aspekt
des Witterungsschutzes.

Abstellplatze sind grundsatzlich mit fest verankerten Einstell- oder Anlehnvorrichtungen aus-
zustatten, die es ermdglichen den Fahrradrahmen anzuschlieen. Reine Laufradhalter sind
unzulassig.

Zu§7
Inkrafttreten

Diese Satzung tritt am Tage nach ihrer 6ffentlichen Bekanntmachung in Kraft.



Beispiele zur Anwendung der Stellplatzberechnung gema 88§ 3 - 5 der Stellplatzsatzung

Stellplatzbedarf | Tatsdchlich Abzulésende Fahrrad-
herzustellende Stellplatze abstellplatze
Stellplatze
§3Abs.1und2 |§4Abs.2und3 | §4Abs.5 § 3 Abs. 4
1) Wohnnutzung (Wohngebaude mit 50 Wohneinheiten)
Bemessungsgrund- 1 Stpl. je WE 0,6 Stpl. je WE * 2 Stpl. je WE
lage
1 Stpl. x50 WE = | 0,6 Stpl. x 50 WE | 50 Stpl. - 30 Stpl. [ 2 x 50 WE =

50 Stellplatze

30 Stellplatze

20 Stellplatze

100 Stellplatze

Es miissen 30 Pkw- und 100 Fahrradabstellplatze hergestellt und 20 Pkw-Stellpldtze abgelost

werden.

2) Biiro- und Dienstleistungsnutzung (Biiro- und Verwaltungsgebiude mit 800m? Nutzfliche)

Bemessungsgrund- 1 Stpl. / 44 m? 1 Stpl. / 58 m? ! 1 Stpl. / 60 m?

lage
800 m?:44 m?= 800 m?: 58 m? = 18 Stpl. - 14 Stpl. | 800 m? : 60 m? =
18,2 = 18 [ 13,8 = 14 | = 4 Stellplatze 13,4 = 13
Stellplatze Stellplatze Stellplatze

Es miissen 14 Pkw- und 13 Fahrradabstellpldtze hergestellt und 4 Pkw-Stellplatze abgelost werden.

3) Biiro- und Wohnnutzung (Mischnutzung mit 15 WE und 3.000 m? Biirofliche)

Bemessungsgrund- 1 Stpl. / 44 m? 1 Stpl. / 58 m? * 1 Stpl. / 60 m?

lage

Biro
3.000m?:44 m?= [ 3.000 m?: 58 m?= [ 68 Stpl. - 52 Stpl. | 3.000 m? : 60 m? =
68,2 = 68 | 51,7 = 52 | = 16 Stellplatze 60 Stellplatze
Stellplatze Stellplatze

Bemessungsgrund- 1 Stpl. je WE 0,6 Stpl. je WE * 2 Stpl. je WE

lage

Wohnen
1 Stpl. x 1I5WE = | 0,6 Stpl. x 15 WE | 15 Stpl. - 9 Stpl. [ 2x 15 WE =
15 Stellplatze = = 30 Stellplatze

9 Stellplatze 6 Stellplatze
Summiert: 83 Stellplatze 61 Stellplatze 22 Stellplatze 90 Stellplatze

Es miissen 61 Pkw- und 90 Fahrradabstellplatze hergestellt und 22 Pkw-Stellplatze abgelost

werden.

* Differenz aus Stellplatzbedarf und tatsachlich herzustellenden Stellplatzen




Beispiele zur Anwendungq ,.Bauen fiir nachhaltige Mobilitat*“ in Stellplatzberechnung

Der Bauherr aus Beispiel 3 mdochte folgende MalRnahmen der Anlage 2 ,Bauen flr nach-
haltige Mobilitat* (BNM) der Stellplatzsatzung Pfaff-Quartier anwenden:

Tabelle 1

Wohnnutzungen

Prozentuale
Reduzierung

Beschreibung

1. Anzahl der Fahrradstellplitze

0%

Fahrradstellplatzschlissel entspricht dem geforderten Mindestschlussel fur Pfaff-Areal (2 Fahrradabstellplatze je WE)

7%

Herstellung von 3 Fahrradstellplatzen je WE

2. Qualitative Anforderungen an Fahrradstellplatze (Mehrfachnennung méglich)

2%

Lademadglichkeiten fiir Elektro-Zweirader sind fir min. 10% der Fahrradstellplatze vorhanden.

2%

Es ist fur Radfahrer/innen am oder im Gebaude eine wettergeschiitzte, gut ausgeleuchtete und mit dem Fahrrad gut
erreichbare Flache oder Raum einschlieRlich Servicestation mit grundlegender Reparaturausstattung (Luftpumpe,

Werkzeugi Radhalterz fur kurzfristig notwendige Wartungsarbeiten vorhanden.

4%

MaRnahmen zum Diebstahlschutz sind in ausreichender Zahl getroffen: Fir min. 10% der Fahrradabstellplatze sind
entweder im Gebaude integrierte Lésungen oder bei AulRenabstellanlagen abschlielbare Fahrradboxen vorhanden.

3. Ladeinfrastruktur Pkw

6 % Lademadglichkeiten fir Elektro-Pkw sind fur min. 10 % der Pkw-Stellplatze vorhanden.
90% der ubrigen Pkw-Stellplatze verfligen tber eine Vorverkabelung zur nachtraglichen Installation.

8% Lademadglichkeiten fir Elektro-Pkw sind fur min. 20 % der Pkw-Stellplatze vorhanden.
¢ 80% der ubrigen Pkw-Stellplatze verfligen tber eine Vorverkabelung zur nachtraglichen Installation.

10 % Lademadglichkeiten fiir Elektro-Pkw sind fur min. 30 % der Pkw-Stellplatze vorhanden.

70% der Ubrigen Pkw-Stellplatze verfligen lber eine Vorverkabelung zur nachtraglichen Installation.

=>» Es ergibt sich durch die Realisierung der MaBnahmen eine Stellplatzreduzierung um 19% der tatsichlich

herzustellenden Stellplatze fur die Wohnnutzung

Tabelle 2

Sonstige Nutzungen

Prozentuale
Reduzierung

Beschreibung

1. Anzahl der Fahrradstellplitze

Fahrradstellplatzschlissel entspricht dem geforderten Mindestschlissel fir Pfaff-Areal (Beispiel: Buro &

0% Dienstleistung 1 Fahrradabstellplatz je 60m? NF)

2% Fahrradstellplatzschlissel um den Faktor 1,2 erhéht (Beispiel: Buro & Dienstleistung 1 Fahrradabstellplatz je 50m2NF)
4% Fahrradstellplatzschliissel um den Faktor 1,5 erhéht (Beispiel: Biro & Dienstleistung 1 Fahrradabstellplatz je 40m?NF)
8% Fahrradstellplatzschlissel um den Faktor 2 erhoht (Beispiel: Buro & Dienstleistung 1 Fahrradabstellplatz je 30m2NF)

2. Qualitative Anforderungen an Fahrradstellpldtze (Mehrfachnennung méglich)

MaRnahmen zum Diebstahlschutz sind in ausreichender Zahl getroffen: Fiir min. 10% der Fahrradabstellplatze sind

0,
e entweder im Gebaude integrierte Lésungen oder bei AuBenabstellanlagen abschlieRbare Fahrradboxen vorhanden.
3% Lademadglichkeiten fiir Elektro-Zweirader sind fir min. 20% der Fahrradstellplatze vorhanden.
Es ist fir Radfahrer/innen am oder im Gebaude eine wettergeschiitzte, gut ausgeleuchtete und mit dem Fahrrad gut
erreichbare Flache oder Raum einschlieRlich Servicestation mit grundlegender Reparaturausstattung (Luftpumpe,
Werkzeug, Radhalter) fur kurzfristig notwendige Wartungsarbeiten vorhanden.
4%

Es gibt Duschen und Umkleiden fiir die Nutzer/innen, die die Anfahrt mit dem Fahrrad zuriicklegen (mind. je 1 pro
Geschlecht).
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3. Ladeinfrastruktur PKW

Lademadglichkeiten fir Elektro-Pkw sind fur min. 10 % der Pkw-Stellplatze vorhanden.

0,
e 40% der Ubrigen Pkw-Stellplatze verfligen tber Leerrohre zur nachtraglichen Installation.
6 % Lademadglichkeiten fiir Elektro-Pkw sind fur min. 20 % der Pkw-Stellplatze vorhanden.
¢ 30% der ubrigen Pkw-Stellplatze verfligen tber Leerrohre zur nachtraglichen Installation.
8%

Lademadglichkeiten fir Elektro-Pkw sind fur min. 30 % der Pkw-Stellplatze vorhanden.
20% der ubrigen Pkw-Stellplatze verfligen Uber Leerrohre zur nachtraglichen Installation

= Summiert ergibt sich durch die Realisierung der MaRnahmen eine Stellplatzreduzierung um 18% der tatsachlich

herzustellenden Stellplatze fir die Bironutzung




Die Stellplatzberechnung andert sich wie folgt:

Stellplatzbedarf | Tatsachlich Abzulésende Fahrrad-
herzustellende Stellplatze abstellplatze
Stellplatze
§3Abs.1und2 |§4Abs.2und3 | §4 Abs.5 § 3 Abs. 4
3) Biiro- und Wohnnutzung (Mischnutzung mit 15 WE und 3.000 m? Biirofliche)
Bemessungsgrund- 1 Stpl. / 44 m? 1 Stpl. / 58 m?; * 1 Stpl. / 40 m?
lage -18% durch BNM
Buro
3.000 m?:44 m?= | 3.000 m?: 58 m?= | 68 Stpl. - 52 Stpl. [ 3.000 m? : 40 m? =
68,2 = 68 | 51,7 = 52 | = 16 Stellplatze 75 Stellplatze
Stellplatze Stellplatze
Reduzierung
BNM:
52 Stpl. x 0,82 =
42,6 = 43
Stellplatze
Bemessungsgrund- 1 Stpl. je WE 0,6 Stpl. je WE; * 3 Stpl. je WE
lage -19% durch BNM
Wohnen
1 Stpl. x 15WE = | 0,6 Stpl. x 15 WE | 15 Stpl. - 9 Stpl. [ 3 x 15 WE =
15 Stellplatze = = 45 Stellplatze
9 Stellplatze 6 Stellplatze
Reduzierung
BNM:
9 Stpl. x 0,81 =
7,3 = 7 Stellplatze
Summiert: 83 Stellplatze 50 Stellplatze 22 Stellplatze 120 Stellplatze

Es miissen 50 Pkw- und 120 Fahrradabstellplatze hergestellt und 22 Pkw-Stellplatze abgelost

werden.

Im Vergleich zur Berechnung ohne MaRnahmen des ,,Bauen fiir nachhaltige Mobilitat“ konnen
11 Pkw-Stellplatze eingespart werden, 30 Fahrradabstellplatze missen mehr hergestellt werden.
Die Zahl der abzulésenden Stellplatze bleibt gleich.

Von den 50 Pkw Stellplatze miissen 14 iiber Lademaoglichkeiten fiir Elektro-Pkw verfiigen
(1 Ladepunkt fir Wohnen (10%) und 13 Ladepunkte fur Bironutzung (30%).

Von den 120 Fahrradabstellpldtzen muss fiir mindestens 12 Abstellplatze im Gebaude integrierte
Losungen oder mittels Fahrradboxen den Diebstahlschutz sicherstellen.




